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Projektował:

1:500

Obiekt  i temat zadania:

Inwestor:

Temat:

Drogi

Faza:

Branża:

1

Nr rys.:

PW

Data:

15.12.2021

85-733 Bydgoszcz, ul. Skłodowskiej -Curie 80/28

GRA-DROG

Sławomir Grabowski

Wykonawca:

Przebudowa drogi  gminnej 020706 C (ul. Dworcowej) 

wraz z budową kanału technologicznego

NIP: 554-142-88-64    Regon: 092590197

Gmina Więcbork

ul. Mickiewicza 22

89-410 Więcbork

LEGENDA:

opornik betonowy

krawężnik najazdowy

obrzeże chodnikowe wbudowane

krawężnik wystający

j.e. 041304_4 Więcbork, obr. 0002 Więcbork

PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ  NR 020706 C

(UL. DWORCOWEJ) WRAZ Z BUDOWĄ

WIĘCBORK, gm. WIĘCBORK 

dz. 286/1, 272/1, 175/1

j.e. 041304_4 Więcbork, obr. 0002 Więcbork

dz. 286/1, 272/1, 175/1

Więcbork, gm. Więcbork

 KANAŁU TECHNOLOGICZNEGO
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mgr inż. Sławomir Grabowski

UWAGI:

* W przypadku projektowanych znaków należy stosować folię odblaskową typu 1,

* Wszystkie znaki pionowe należy ustawiać przy zachowaniu wysokości i odległości podanych

w punkcie 1.5.3 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.

* wielkość znaków - na drodze gminnej - mała

* oznakowanie poziome wykonać w technice cienkowarstwowej

 SKALA   1:500

PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO

PLAN SYTUACYJNY

PROJEKT STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO

PLAN SYTUACYJNY

D-40

ist

Średnie

A-31

lkw

Średnie

D-6

prj

Małe

U-11a

prj

znaki pionowe projektowane

znaki pionowe istniejące

znaki pionowe do likwidacji

oznakowanie poziome

projektowane

projektowane balustrady

* znaki lokalizować należy z zachowaniem w skrajni poziomej i pionowej 


